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Na podstawie badan ankietowych przeprowadzonych przez Fundacje PESTKA "Sytuacja spo-
teczno-gospodarcza Kielc w kontekscie problemow i potrzeb mieszkancow - Raport z badan ankieto-
wych" autorstwa dr Magdaleny Pitat-Borcuch oraz dr Artur Borcucha w grudniu 2016 r. dowiadu-
jemy sie ze "Wsrod najwazniejszych problemow infrastruktury Kielc, respondenci wskazali: ,, betono-
wanie” miasta (33%), ograniczony dostgp do publicznej opieki zdrowotnej (27%) i zly stan drog
(26%)". Najwazniejszymi dzialaniami na rzecz poprawy infrastruktury wg kielczan powinny by¢:
,,odbetonowanie” Kielc (42%), lepszy dostep do publicznej opieki zdrowotnej (40%), poprawa stanu
drog (36%), poprawa stanu chodnikow (31%) i rozwijanie sciezek rowerowych (27%).

Jest to podstawa do szczegotowej diagnozy sytuacji infrastrukturalnej Kielc. Podzielona ona
zostata na: drogi publiczne, infrastrukture pieszq, rowerowq, komunikacji publicznej, lotniska, baze
hotelowq, infrastrukture rekreacyjng i sportowq, system identyfikacji wizualnej, infrastrukture inwe-
stycyjno-biznesowq, mieszkalng oraz tq dotyczgcej osob niepetnosprawnych.

1. Infrastruktura Drog Publicznych
Odpowiedzialnos$¢ instytucji za stan drog w miescie jest podzielona na r6zne organy i instytucje:

Prezydent Miasta

Decydujaca osoba w miescie odnosnie wszelkich inwestycji drogowych, w szczegdlnosci tych du-
zych inwestycji komunikacyjnych jest wg kompetencji Prezydent Miasta Kielce, ktory w niektorych
sprawach musi dziata¢ za zgoda Rady Miasta. Rola Prezydenta faktycznie sprowadza si¢ do podpi-
sywania dokumentéw, cho¢ w sprawach spornych ma on decydujacy glos. Tak bylo chociazby
W sprawie rezygnacji budowy drogi wojewodzkiej przez Slichowice. Prezydent ulegt pod naciskiem
1 protestami mieszkancoéw, cho¢ nie byto ku temu merytorycznych podstaw. Prezydent formutuje tez
wizje rozwoju, o ktorych informuje w wywiadach. Moze tez zezwoli¢ lub nie na inwestycje rzadowe
jak np. droga S74. Rolg Prezydenta jest tez lobbowanie w administracji rzgdowej o finanse na prze-
budowe drég krajowych, ale takze lokalnych, miejskich (np. z tak zwanych schetynowek) Wreszcie
Prezydent jest przetozonym pracownikéw instytucji miejskich odpowiedzialnych za drogi | ponosi z
tego tytulu odpowiedzialnos$¢ polityczna.

Rada Miasta

Rada Miasta podejmuje uchwaly odnosnie finansowanie inwestycji w miescie poprzez uchwalanie
budzetu, tym samym decyduje czy dana inwestycja powstanie czy tez nie. Rada moze takze uchwala¢
takie dokumenty jak standardy budowy drog, chodnikéw czy drog rowerowych. Do takich uchwat
wtedy musi si¢ stosowac Prezydent 1 Urzad Miasta. W ramach Rady dziala komisja ds. infrastruktury,
ktora opiniuje projekty uchwal. Radni moga zglasza¢ swoje propozycje inwestycji drogowych do
realizacji

Miejski Zarzqd Drog

MZD jest realizatorem inwestycji drogowych, oraz instytucja odpowiedzialng za utrzymanie i1 kon-
serwacje drog w obrebie pasa drogowego (fatanie dziur, wymiana nawierzchni, koszenie traw, od-
$niezanie). MZD przygotowywuja plany budowy i modernizacji drég, ktore przedklada Radzie Mia-
sta i Prezydentowi. MZD moze tez przeprowadza¢ konsultacje spoteczne. Jako inwestor —odpowiada
za kontrolg realizacji inwestycji, opdznienia, naktadanie kar na wykonawcow 1 przeglady gwaran-
cyjne. W sprawie kontroli inwestycji jest najwigcej kontrowersji. Trudno znalez¢ w historii inwe-
stycje, ktora zakonczyla si¢ w terminie. MZD czgsto przedtuza terminie wykonawcy, rzadko na-
ktada kary. Najwigksza bolaczka MZD wydaje si¢ by¢ koncentracja na ruchu samochodowym z ni-
ktym uwzglednieniem innych uczestnikow ruchu drogowego. MZD jest takze odpowiedzialny za
stref¢ ptatnego parkowania, w tym pobieranie opfat.



Rejonowe Przedsiebiorstwo Zieleni i Ustug Komunalnych

RPZIUK jest realizatorem mniejszych inwestycji drogowych oraz biezacego utrzymania drog (np.
koszenie, od$niezanie, sprzatanie). Spotka zarzadza takze parkingami miejskimi (Parking Centrum,
Plac Wolnosci, czy tez Bodzentynska). Odpowiada za stan techniczny i funkcjonalno$¢ tych obiek-
tow. Kontrowersje budza wysokie stawki za koszenie czy od$niezania drég, ktore ptyna z Urzedu
Miasta. Stawki te sg czasami wyzsze niz przy utrzymaniu autostrad czy drog ekspresowych

Biuro Zarzqdzania Ruchem Urzedu Miasta

BZR odpowiada za organizacj¢ ruchu, oznakowanie, sygnalizacje $wietlng. Biuro odpowiada na su-
gestie mieszkancoOw odnosnie zmian w oznakowaniu ulic. W najblizszym czasie bedzie prawdopo-
dobnie odpowiedzialne za inteligentny system sterowania ruchem.

Zarzqd Transportu Miejskiego

ZTM odpowiada za komunikacj¢ publiczng, ale takze za funkcjonalno$¢ przystankow (tablice elek-
troniczne, rozktady jazdy). ZTM jest takze zarzadcg dworca autobusowego przy ul. Czarnowskiej, co
na dobre wyszto temu obiektowi przed modernizacja (zostal on wyczyszczony, wrocita informacja
pasazerska, powstala strona internetowa z rozkladami). ZTM bedzie odpowiedzialny za moderni-
zacje dworca i integracje komunikacji dalekobieznej z miejska.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji

MPK ma malg odpowiedzialno$¢ za stan drog, jako firma prywatna wykonujaca zlecenie wykony-
wania kursow miejskimi autobusami. Cho¢ kierowcy, jako uzytkownicy drog, moga sygnalizowac
zmiany innym instytucjom.

GDDKIiA

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad odpowiada za utrzymanie droég ekspresowych
w miescie (faktycznie jest to tylko droga S74). Dyrekcja jest jednak odpowiedzialna za tworzenie
kolejnych inwestycji rzadowych przy czym musi wspotpracowac¢ z Miastem, a powinna takze stuchaé

mieszkancéw (np. organizowac szerokie konsultacje spoteczne w sprawie dalszego przebiegu drogi
S74).

Swietokrzyski Zarzad Drég Wojewddzkich

SZDW odpowiada za budowe drog wojewodzkich na terenie miasta (chyba ze inwestorem jest Mia-
sto). Rola SZDW w Kielcach jest ograniczona, cho¢ moze by¢ decydujaca przy powstaniu wschod-
niej obwodnicy Kielc.

Spotdzielnie i Zarzqdy Wspolnot

Spotdzielnie, Wspolnoty i ich zarzadcy odpowiadaja za stan drog osiedlowych znajdujacych si¢ na
ich terenie. Najwigksza przeszkoda w szybkiej modernizacji sg czgsto rozne priorytety mieszkancow.
Przyktadem jest osiedle na Stoku gdzie mieszkancy zamiast na rewitalizacje osiedla, postanowili
przeznaczy¢ budzet na termomodernizacje blokow.

Policja i Straz Miejska

Policja i Straz pilnuja porzadku na drogach. Karami, moga np. zniecheci¢ kierowcoOw do rozjezdzania
trawnikow czy wjezdzania w nieuprawnione miejsca. Po tym wzgledem dziatalno$¢ tych instytucji
pozostawia wiele do zyczenia. W wielu miejscach kierowcy bezkarnie jezdza tam gdzie im nie
wolno. Czasami ulica Sienkiewicza wydaje si¢ by¢ wielkim parkingiem. Wydaje si¢, ze te instytucje
zupetnie odpuszczajg kierowcom, co Ci wykorzystuja niszczac trawniki czy tez zuzywajac zmoder-
nizowane ulice w centrum, ktore sg przeznaczone gtéwnie dla pieszych.



Organizacje pozarzgdowe i ruchy miejskie

NGO maja za zadanie monitorowa¢ dziatania miejskich instytucji ale takze proponowaé rozwigzania
poprawiajace stan infrastruktury. Robig to poprzez eventy medialne, pisma, protesty. NGO powinny
takze reprezentowa¢ interes mieszkancéw i zachecaé ich do udziatu w konsultacjach spotecznych.
Ruchy Miejskie jak mniej sformalizowane grupy, dziataja akcyjne lecz cze¢sto z wielkim odzewem
medialnym, jesli temat jest goracy i dotyczy waznej sprawy w miescie.

Jezdnia ruchu ogdlnego, parkingi

Ruch drogowy w Kielcach charakteryzuje si¢ oznakowaniem pionowym i poziomym z umiarkowang
czestotliwoscig ich wystepowania. Oznakowanie widoczne jest szczeg6lnie w Centrum Miasta (sg to
tradycyjne znaki drogowe wynikajace z przepisOw kodeksu ruchu drogowego), gdzie jest najwigce;]
znakoéw poziomych informujacych o poszczegdlnych kierunkach wyjazdu z miasta.

Do problemu w rozwigzywaniu kwestii drogowych przyczynia si¢ staba organizacja Biura Ruchu
Drogowego na terenie miasta. Analiza stanu bezpieczenstwa i porzagdku w ruchu drogowym w mie-
Scie jest wykonywana nieodpowiedzialnie. Kielce jako miasto o §redniej powierzchni i stosunkowo
matej liczbie mieszkancow, jesli pordwnamy je z innymi miastami wojewodzkimi, majg jeden z naj-
wickszych wskaznikow zakorkowania w godzinach szczytu, co wynika z niepoprawnej organizacji
ruchu w miescie.

Stan techniczny drég publicznych nie jest jednolity na terenie miasta. W Centrum jest umiarkowanie
dobry, natomiast przy ulicach osiedlowych, badz tez na obrzezach miasta nawierzchnia asfaltowa jest
stabej jakosci, badZ tez nie ma jej wecale. W ostatnich latach dokonano remontu wielu drog w miescie,
jednak prace te dotyczyly tylko i wylacznie niektérych ulic w Centrum Miasta oraz drog wyjazdo-
wych. Stan techniczny wielu innych jezdni, ktore niewatpliwie wplywaja na funkcjonalnos¢ wielu
przedsigbiorstw publicznych i1 prywatnych mozna oceni¢ jako zty lub poprawny.

Wyremontowane drogi sg dostosowane do masowego ruchu ulicznego. Niektore posiadajg réwniez
wydzielone bus pasy, dzieki ktorym komunikacja zbiorowa uznawana jest za sprawniejszg i1 bardziej
dostgpng dla mieszkancow. Wigksze drogi charakteryzuje minimalnie dwupasmowa jezdnia. Osrodki
masowego ruchu maja zazwyczaj trzy pasy ruchu, lub cztery do odcinka, w ktorym krzyzuja si¢ z inng
droga. Problemem Kielc jest niewatpliwe zle koordynowanie ruchu drogowego oraz analiza ich prze-
pustowosci. Wazne strategicznie osrodki maja zty dojazd, lub nie posiadaja go wcale. Przyktadem
tego typu sytuacji jest szpital na ulicy Prostej, gdzie odbywa si¢ ruch dwukierunkowy przy niedo-
puszczalnie waskim pasie drogowym, zwlaszcza w takim miejscu, jak placowka medyczna. Dopro-
wadza to do sytuacji, w ktorej samochody bliskich pacjentek Szpitala Potozniczego parkuja na chod-
nikach, a to nadaje dyskurs infrastrukturze pieszej w Kielcach.

W catym mie$cie dominuje bitumiczny rodzaj nawierzchni drogowej. W miejscach, w ktérych droga
stuzy jako deptak, lub istnieje ograniczenie ruchu samochodowego (np. ulica Sienkiewicza, Le$na,
Mata, Rynek) mamy styczno$¢ z kostka brukowa. Nie licznie wystepujacymi nawierzchniami sg piyty
klinkierowe, betonowe oraz drogi z kostka kamienng.

Na terenie catego miasta dominuje przepisowa dopuszczalna predkos¢, z jaka mozna poruszaé si¢
pojazdem osobowym — 50 km/h. Wyjatek stanowig drogi osiedlowe, drogi w centrum oraz te ze ztym
stanem technicznym. Rodzaj nawierzchni, jaki zastosowano do budowy nowych lub remontu starych
drog jest projektowo nieadekwatny. Jako przyktad mozna podac¢ ulic¢ Gosiewskiego, gdzie natozono
stosunkowo dobrej jako$ci nawierzchni¢ z mozliwoscia ustanowienia na tym odcinku wigkszej pred-
kosci, niz jest wskazana przez prawo. Umocnienie mozna tlhumaczy¢ jako mozliwos¢ wigkszej do-
stepnosci drogi dla pojazdow o wadze pow. 3,5 tony.

Najblizszy centralnej czesci miasta miernik hatasu znajduje si¢ na ulicy Jagiellonskiej, wiec poziom
hatasu jest niezweryfikowany w cze$ciach miasta o ruchu najbardziej natezonym. Dokladny poziom
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hatasu w mie$cie mozna zbada¢ zwigkszajac ilo$¢ miernikOw oraz oparte o jego dane czasowe obser-
wacje.
Wyrdzniajac rodzaje zatok, jakie wystepuja w miescie, nalezy wzia¢ pod uwage tylko i wylacznie
zatoki autobusowe. Zwykle maja 14-16 metréw dhugosci oraz 2 metry szeroko$ci w najszerszym
punkcie. Zatoki wyr6znia inny charakter nawierzchni klinkierowej lub kostki brukowej (czgsto w po-
faczeniu).

Zdjecie nr 1. Parking Centrum

L rrdal <t N L SR

Zrodto: naszekielce.com

W ostatnich latach miasto stawia na budowe parkingdw wielopoziomowych. Pod koniec 2015 roku
rozpoczeto konsultacje spoteczne w zwigzku z budowg takich parkingdw na osiedlach. Do nieuda-
nych inwestycji nalezy mi¢dzy innymi parking przesiadkowy na Bukowce, ktory mieszkancom po-
wiatu kieleckiego i o$ciennych miat stuzy¢ jako zachgta do korzystania z komunikacji miejskie;j. Ist-
nieje rowniez strefa ptatnych parkingdw, w ktory przeksztalcono Plac Wolnosci oraz parking przy
ulicy Bodzentynskiej. Niewystarczajace lokalizacje parkingdw wskazuja na brak inwentaryzacji
miejsc parkingowych w miescie. W przysztosci planowany jest parking podziemny pod Placem Wol-
nosci.

2. Infrastruktura piesza

Piesi w Kielcach nie maja tatwego zycia. Infrastruktura majaca im stuzy¢ i usprawnia¢ przemiesz-
czenie si¢, pozostawia wiele do zyczenia.

Glownym problemem w Kielcach jest przewymiarowana infrastruktura drogowa, ktora jest przy-
jazna tylko i wylacznie kierowcom. Miasto buduje szerokie jezdnie podzielone wysepkami, co znacz-
nie wydhuza droge konieczng do pokonania dla os6b niezmotoryzowanych chcacych przej$¢ na druga
strong ulicy. W Kielcach najwazniejsi sg kierowcy 1 uzyskanie wysokiej przepustowosci. W $cistym
centrum powstaja jezdnie o wysokiej klasie (np. ulica Gosiewskiego ma klas¢ GP), co nie jest ko-
rzystne dla pieszych, bo z takich drog nie buduje si¢ zjazdéw do prywatnych posesji, co z kolei ne-
gatywnie wptywa na powstawanie ustug, ktore stymuluja ruch pieszy. W ostatnich latach w Kielcach
obserwujemy takze bardzo niekorzystne zjawisko: znaczne odsunigcie przystankoéw autobusowych
od tarczy skrzyzowan. Ma to na celu usprawni¢ ruch pojazdow, lecz jednocze$nie znacznie wydiuza
droge, jaka musi przeby¢ osoba niezmotoryzowana korzystajaca z komunikacji publicznej — o jest
kolejnym rozwigzaniem znacznie faworyzujacym kierowcow.

Piesi sg takze dyskryminowani przez nieodpowiednie zastosowanie sygnalizacji Swietlnej. Duze

I rozlozyste skrzyzowania — skanalizowane dla samochodéw (o czym pisatam powyzej) wyposazone

w wigkszo$ci w wysepki pomiedzy jezdniami, wydtuzaja znacznie czas przej$cia na drugg strong
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ulicy 1 wymuszaja konieczno$¢ oczekiwania na zmiang $wiatel dwukrotnie — pierwszy raz przez
przej$ciem i drugi raz na wysepce pomiedzy jezdniami. Czesto tez sg stosowane detektory reczne, co
znacznie wydtuza czas oczekiwania na przejscie. Przykladem fatalnego rozwigzania w zakresie
skrzyzowan i sygnalizacji $wietlnej jest skrzyzowanie przy galerii Korona — tam pieszy musi czekaé
nawet cztery razy na zmian¢ $§wiatet. Sygnalizacja jest dostosowana do samochodow, a nie do wy-
gody i komfortu pieszych.

Dodatkowo obserwujemy brak spéjnosci infrastruktury dla pieszych, przez co jest nieczytelna
I nieintuicyjna dla uzytkownikow. W wielu miejscach w miescie drogi rowerowe sa koloru czerwo-
nego, ale nie jest wszedzie przestrzegane — np. po remoncie ul. Krakowskiej (pod wiaduktem kolejo-
wym) chodnik ma tam kolor czerwony, czyli odwrotnie niz w innych czg¢$ciach Kielc. Brak jest tez
wystarczajacej ilosci linii prowadzacych 1 guzkéw dla niewidomych — powinny by¢ spdjne 1 pola-
czone ze sobg w calym miescie, a przynajmniej w centrum, tymczasem sg umieszczone tylko przy
nowych przystankach i nie prowadzg nigdzie — s3 tylko w obrebie przystankow.

Duzym problemem w Kielcach jest rowniez brak dbalosci o pieszych przy remontach i budowach.
W takich sytuacjach piesi s zdani na siebie. W innych miastach przy wykonywaniu remontdéw oprocz
ktadek dla pieszych stosuje si¢ np. specjalne maty majace na celu zapobieganie koniecznosci prze-
chodzenia przez btoto. W Kielcach w uzyciu sg jedynie prowizoryczne i szybko brudzace si¢ ktadki.
Bardzo czesto rowniez zapomina si¢ w takich sytuacjach o wygodzie przemieszczania — ZNnOWU Naj-
wazniejsze sg samochody 1 kierowcy, a piesi czesto sg zmuszeni do chodzenia na okoto, waskimi 1
niewygodnymi przej$ciami.

Obserwujemy rowniez zly stan techniczny chodnikow. Dopiero teraz, w ramach biezacego dofinan-
sowania, MZD zaczyna mysle¢ o porzadnym utrzymaniu chodnikéw. W wielu miejscach sg one nie-
roOwne, rozpadajace si¢ 1 tym samym niebezpieczne do korzystajacych. Dodatkowo nie sg odpowied-
nio utrzymane w okresach zimowych, przez co sg $liskie i stanowig barier¢ dla 0séb o obnizonej
mobilnosci.

W wielu miejscach wyst¢puje separowanie ruchu pieszego, co powoduje znacza niewygode dla
0sOb niezmotoryzowanych. Takie zjawisko obserwujemy chociazby przy rondzie im Herlinga — Gru-
dzinskiego. Mimo iz znajduje si¢ ono w $cistym centrum, to piesi chcac dostac si¢ na drugg strong
ronda, sg zmuszeni korzystac¢ z przejscia podziemnego i nawet dwa razy schodzi¢ pod ziemig. No jest
absolutnie niedopuszczalne — miasto, a w szczego6lnosci jego centrum powinno by¢ dla mieszkancow,
a nie dla samochodéw. Stosuje si¢ rowniez ktadki dla pieszych — zeby nie zaktdcali oni ruchu samo-
chodowego. Niestety sa one wyposazone w niedzialajace windy, co dyskryminuje osoby starsze i
niepetnosprawne.

W obszarach przeznaczonych do infrastruktury pieszej obserwujemy brak dbalosci o zielen i mala
architekture. Latarnie, tawki, kosze na $mieci i inne obiekty sg bardzo czesto usytuowane niedbale
W przestrzeni pieszej, w sposob utrudniajacy przejscie. Sprawiaja wrazenie bycia pozapychanych
W dang przestrzen — czgsto bez wyraznego pomystu 1 potrzeby. Powycinane drzewa nie dodajg uroku
przestrzeni dla pieszych.

Duzym problemem dla pieszych w Kielcach jest rowniez brak egzekwowania przepiséw o parko-
waniu samochodow. Sa one parkowane w taki sposob, zeby jak najmniej przeszkadzatly kierowcom,
jednoczes$nie bardzo utrudniajac przemieszczanie si¢ 0sob niezmotoryzowanych. Czesto zastawiajg
catly chodnik, zostawiajac tylko waska szczeline dla przemieszczajacych si¢ osob.

Na podstawie przytoczonego powyzej opisu stanu faktycznego, wylania si¢ nieciekawy dla pieszego
obraz Kielc. Miasto ewidentnie troszczy si¢ w pierwszej kolejnosci o kierujacych pojazdami samo-
chodowymi, wprowadzajac rozwigzania niewygodne i niepraktyczne z punktu widzenia os6b nie-
zmotoryzowanych.



3. Infrastruktura komunikacji publicznej

Na niektorych ulicach w Kielcach sa wydzielone bus-pasy, sg jednak ulice gdzie dotkliwie ich bra-
kuje, na przyktad ulica Ogrodowa. SIP — System informacji pasazerskiej obejmuje w Kielcach elek-
troniczne tablice przystankowe (wyswietlajace najblizsze potaczenia oraz czas odjazdu autobusu)
oraz aplikacj¢ mobilng myBus online. W sumie elektronicznych tablic ma by¢ w miescie 60. Ozna-
kowanie z nazwami przystankow jest umieszczane na coraz wigkszej ilosci przystankow, nadal bra-
kuje ich na wielu, zwlaszcza na przystankach zlokalizowanych poza Centrum oraz poza glownymi
traktami. Problemem sa przepisy lokalne, przez ktore kierowcy autobuséw odbieraja mozliwos¢
wsiadania do pojazdu gdy stoi na petli, co stanowi niedogodnos$¢ dla pasazeréw, zwlaszcza zima.

Przystanki autobusowe mimo bardzo wysokiej ceny niedostatecznie chronia podroznych przed
warunkami atmosferycznymi. Jest tam tez zbyt mata ilos¢ biletomatow, w ktorych nie karta ptatni-
cza. W pojazdach réwniez brak mozliwosci zaptaty karta, a zaplata bilonem jest czgsto klopotliwa w
czasie ruchu 1 duzej ilosci pasazeréw w autobusie. Ceny biletéw w poréwnaniu z innymi miastami
tej wielkos$ci sg podobne, nie mozna ich oceni¢ jako zbyt wysokich ani zbyt niskich.

Przystankoéw kolejowych mogacych obstugiwaé ruch wewnatrzmiejski jest pie¢: Kielce-Czarnow,
Kielce-Herby, Kielce-Piaski i Kielce-Biatogon oraz potozony na obrzezach miasta Kielce-Stowik.
Przystanek Kielce-Piaski znajduje si¢ blisko ulicy Lodzkiej co umozliwia przesiadke z pociggu na
jezdzace po tej ulicy linie autobusowe. Linie kolejowe tacza z Kielcami takze takie miejscowosci
satelickie jak Zagnansk, Piekoszoéw, Nowiny. Cze¢stotliwos$¢ kursowania zarowno autobusow jak 1 po-
ciggdw jest niezta w porze dziennej, niewystarczajaca w porze nocnej jedna linia nocna N1, kursujaca
3 razy miedzy potoca a 4 rano, kierunek Slichowice - Os. Swigtokrzyskie, oraz N2 takze 3 razy na
linii Os. Kochanowskiego - Bukowka.

Przyzwoity jest stan taboru autobusowego ktory jest dos¢ mlody, wigkszos¢ autobuséw jest produkeji
polskiej firmy Solaris. Autobusy jezdzace po Kielcach napedzane sg konwencjonalnymi spalinowymi
silnikami wysokopreznymi. Problemem jest oszpecenie autobusow reklamami, cze¢sto na szybach
co pogarsza widocznos$¢ dla pasazerow. Takie ograniczenie widocznosci jest odbierane zazwyczaj
jako nieprzyjemne i utrudniajace orientacj¢ gdzie autobus si¢ znajduje. Ze wzgledu na zly stan na-
wierzchni niektore trasy obstuguje starszy tabor marki Jelcz, ktory charakteryzuje si¢ sztywniejszym
nadwoziem.

Zrédto: tvp.pl
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Dworce i centra przesiadkowe w Kielcach

Najwazniejszym problemem komunikacyjnym Kielc jest calkowity brak integracji pomiedzy
poszczegolnymi centrami przesiadkowymi. Dworzec PKP, dworzec autobusowy oraz przystanki
komunikacji miejskiej nie sg intuicyjnie potaczone ze soba, a zostaly rozrzucone dookota duzego
skrzyzowania.

Infrastruktura ta nie sprzyja tez pieszym, ktdérzy maja do dyspozycji przejscie tylko po jednej stronie
drogi i musza pokonac spore odstepy chcac chociazby dostaé si¢ z dworca autobusowego na dworzec
kolejowy.

Do tych zaniedban dochodzi réwniez brak jakiegokolwiek systemu informacji pasazerskiej: brak
strzalek wskazujacych okreslone kierunki, brak informacji o odjezdzie pociaggéw na dworcu
autobusowym (pasazer rozwazajacy przesiadke z autobusu w pociagg nie musiatby i§¢ na dworzec
PKP, zeby sprawdzi¢ rozktad), brak rowniez podstawowych informacji o komunikacji miejskiej —
rozktadow mapek dojscia do przystankow.

Problemem jest tez brak przystanku po drugiej stronie dworca PKP (przy ul. Zelaznej). Teren przy
dworcach nie jest dostosowany do transportu multimodalnego — nie wystepuje infrastruktura rowe-
rowa. Dworzec autobusowy od wielu lat niszczeje — potrzebuje natychmiastowego remontu, ktore ma
by¢ realizowany. Przedtuzaja si¢ decyzje w sprawie przebudowy dworca PKP, nie wiadomo jeszcze
w jakie§ formie ma funkcjonowaé w przyszitosci. Nie wiadomo takze w jaki sposdb potaczy¢ oba
dworce aby stworzyly razem centrum komunikacyjne. Dworzec autobusowy przy ulicy Gosiew-
skiego jest w tej chwili jednym z najbardziej strategicznych osrodkow transportowych w Kielcach.
Jednak sam sens istnienia tego centrum w tak matej odlegtosci od Dworca PKS jest nikty. Odpowied-

nim rozwigzaniem byloby calkowite zintegrowanie ich w jeden punkt przystankowy.
Zdjecie nr 3. Wizualizacja przebudowy dworca autobusowego w Kielcach

g

Zrédto: em.kielce.pl

Minidworce autobusowe w Kielcach

Regulujac kwestiec minidworcow autobusowych w Kielcach oraz skupiajac si¢ na analizie ich
usytuowania, zauwazy¢ mozna kilka waznych probleméw. Przede wszystkim, lokacja dworcow
w dwoch skrajnych miejscach w Kielcach ma swoje wady 1 zalety. Wigkszo$¢ linii kursuje migedzy
tymi dwoma punktami. Pozwala to na szerszy dostep komunikacji zbiorowej do tych osrodkow, co
czyni je jeszcze wazniejszymi strategicznie. Zdecydowang wadg ich lokacji jest utrudniony dostep
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I ograniczenie ich tylko dla okolicznych mieszkancow, badz tez osob, ktore maja bezposrednie
polaczenie komunikacji zbiorowej. Sama lokacja pomaga przyjezdnym, lub mieszkajacym na
pograniczu Kielc.

Skupiajac sie¢ na otoczeniu tych punktéw przystankowych, stan infrastruktury technicznej jest
oceniany na pograniczu zlego i poprawnego. Minidworzec na osiedlu Swigtokrzyskim posiada
jedynie dojscie dla pieszych w postaci chodnikow, ktérych stan oceniany jest jako zly. Brak rowniez
podjazdéw dla niepetnosprawnych. Na Slichowicach sytuacja wyglada znacznie gorzej. Dworzec jest
usytuowany po zlej stronie ulicy, co utrudnia dojscie do niego pieszym, niepelnosprawnym oraz
rodzicom z dzieémi. Zeby zintegrowaé transport autobusowy z kolejowym nalezy pilnie zadbaé
0 polaczenie stacji kolejowej z minidworcem autobusowym. Bedzie to znaczace utatwienie dla osob,
ktoére korzystaja z regionalnego transportu kolejowego. Konieczne jest rowniez poprawienie
infrastruktury pieszej w okolicach stacji kolejowej i minidworca.

4. Infrastruktura rowerowa

Kielce sa miastem nieprzyjaznym dla rowerzystek i rowerzystow. Przy projektowaniu inwestycji
infrastruktura rowerowa jest ostatnig, ktora jest brana pod uwage. W efekcie to co powstaje nie jest
ani bezpieczne ani wygodne dla poruszajacych si¢ na rowerach. Nowa infrastruktura zamiast zache-
ca¢ do podrézowania rowerem - dziala wrgcz przeciwnie. Jazda rowerem staje si¢ nieprzyjemna
w stosunku do stanu sprzed budowy tej infrastruktury, wiec $§miato mozna okresli¢ ja jako "infra-
strukture anty-rowerowg".

Na infrastrukture rowerowg skladaja si¢ nast¢pujace elementy: drogi dla rowerow, ciggi pieszo-ro-
werowe, pasy dla rowerow, §luzy rowerowe, kontraruch rowerowy, ulice z uspokojonym ruchem
(najczesciej strefy zamieszkania) oraz miejsca do parkowania. W Kielcach nie ma zadnej ulicy
z pasami dla rowerdéw, nie ma $luz rowerowych a kontraruch zostal wprowadzony tylko na jednej
ulicy i to w lesie - w centrum osoby poruszajace si¢ na rowerach muszg nadktada¢ droge z powodu
istniejgcych tam jednokierunkowych ulic.

Zrédto: kielce,wybcza.pl
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Wydzielona infrastruktura rowerowa nie tworzy zadnej spojnej sieci - sg to glownie krotkie i nie-
potaczone ze sobg odcinki. Malo tego - brakuje przejazdéw dla rowerdow, co powoduje, ze ta sieé jest
jeszcze bardziej rozdrobniona i rowerzysta chcac korzysta¢ z wydzielonej infrastruktury rowerowe;j
zmuszony jest albo do przeprowadzania roweru przez skrzyzowania lub do przejezdzania przez przej-
Scia dla pieszych. Tam gdzie przejazdy dla roweré6w jednak istniejg problemem s3a zndw wysokie
krawezniki oraz szykany w postaci barierek i odgi¢¢, ktore sprawiaja, ze rowerzysta w rzeczywistosci
traci pierwszenstwo, a kierowcy czuja si¢ zdezorientowani, bo nie s3 w stanie oceni¢ w ktorg strone
bedzie jechat rowerzysta, ktory jest zmuszony do wykonywania skomplikowanych manewrow, za-
miast skupia¢ si¢ na drodze.

Znaczng czg$¢ wydzielonej infrastruktury to ciggi pieszo-rowerowe, gdzie dochodzi do konfliktow z
pieszymi. Drogi dla rowerow rowniez poprowadzone sg w sposob konfliktujacy z pieszymi. Znaczna
czg$¢ wydzielonej infrastruktury posiada nawierzchni¢ z kostki brukowej, ktora jest nieprzyjazna dla
rowerdw. Projektanci przy projektowaniu tej infrastruktury nie pamigtajg o tym, Zze rowerzysta moze
porusza¢ si¢ w roéznych relacjach i w ten oto sposdb powstaja tak zwane punkty teleportacyjne,
gdzie rowerzysta nie mozliwos$ci dojechania do celu.

Jednym z powodow takiego stanu jest nastawienie wladz miasta do ruchu rowerowego. Rzadzacy
uznaja, ze rower shuzy tylko 1 wylacznie do rekreacji, nie za$§ do transportu. W Kielcach nie ma row-
niez uchwalonych tzw. ,,standardow rowerowych”, ktére zawierajg dobre praktyki 1 narzucaja pro-
jektantom, by zwracali uwagg na ruch rowerowy. Miasto Kielce planuj¢ budowe kolejnych odcinkoéw
infrastruktury rowerowej z funduszéw ZIT, ale biorgc po uwage jakos¢ dotychczasowych inwestycji,
moga to by¢ kolejne bezuzyteczne odcinki.

Skutecznym sposobem na rozwdj ruchu rowerowego jest rower miejski - zwigksza on ilo$¢ uzyt-
kownikéw rowerdw na ulicach dzigki czemu rowerzysci stajg si¢ widoczni dla innych uczestnikow
ruchu. Dzigki temu wigksza liczba 0os6b zaczyna zwraca¢ uwage na stan infrastruktury rowerowe;.
Wiadze Kielc jasno okreslity, ze nie majg zamiaru tworzy¢ takiego systemu - ewentualnie Kilka stacji,
gdzie - jak zaznaczyt prezydent - bedzie mozna zaparkowa¢ samochod, pojezdzi¢ sobie rowerem po
miescie 1 wréci¢ do tego samego miejsca. Przedstawione rozwigzanie nie ma nic wspolnego z ideg
roweru miejskiego, ktory z zatozenia ma shuzy¢ celom transportowym a nie rekreacyjnym.

Waznym elementem infrastruktury rowerowej sg miejsca do parkowania rowerdéw. Tu Kielce wypa-
daja $rednio, przy czym w centrum jest z tym o wiele lepiej - na ulicy Sienkiewicza mozna znalez¢
wiele miejsc do zaparkowania roweru przy porzadnych stojakach. Poza centrum znaczna cze$¢ sto-
jakow to niestety tzw. ,,wyrwikotka”, ktore nie zapewniaja odpowiedniego bezpieczenstwa dla ro-
Weru.

Pozytywem jest mozliwo$¢ przewozenia roweru w autobusach - nie potrzebny jest do tego dodatkowy
bilet. Wystarczy, ze w autobusie jest miejsce i mozemy do niego wsigs¢ z naszym rowerem.

6. Infrastruktura lotnicza

Lotnisko Aeroklubu Kieleckiego w Mastowie

Lotnisko w Mastowie, jest obiektem niewielkim, 0 ograniczonych mozliwosciach rozwoju.
Moze jednak peli¢ funkcje portu lotniczego dla lotow czarterowych realizowanych niewielkimi
kilkunastoosobowymi samolotami. Gdyby zaistniala uzasadniona potrzeba mogloby ono réwniez
obstugiwac state loty kursowe realizowane tego rodzaju samolotami.

Plany budowy lotniska w Obicach
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Realizacja tego projektu bylaby bardzo droga. Patrzac na do§wiadczenia miast takich jak Lublin czy
Radom wida¢ ze nie ma tam wystarczajacej ilo$ci pasazeréw korzystajacych z nowo wybudowanych
portow lotniczych, a lotniska te generuja dla wlascicieli spore koszty biezacego utrzymania.
W zwiazku z tym nalezy przyjac ze analogicznie rowniez Regionalny Port Lotniczy w Obicach
bylby inwestycja nietrafiona, maja charakter marnotrawstwa srodkow zaréwno na etapie budowy
jak i pozniejszego utrzymania.

Port Lotniczy w Radomiu —perspektywa wykorzystania przez mieszkarncow Kielc

Istniejacy obecnie Port Lotni czy w Radomiu jest dos¢ stabo wykorzystywany. Szansa dla naprawy
takiego stanu rzeczy moglaby by¢ wspolpraca samorzadéw Kiele i Radomia dla wspdlnego utrzy-
mania tego obiektu. Odleglo$¢ Kielc od Radomia jest niewielka (okoto 80 km), ponadto oba miasta
taczy droga S7, w najblizszej przysztosci bedzie oddany ostatni niegotowy jeszcze odcinek od Skar-
zyska - Kamiennej do Radomia. Istnieje takze dosy¢ dogodne polaczenie kojejowe obu miast (czas
przejazdu waha si¢ w okolicach 1h).

Pozostate lotniska

Dla mieszkancow Kielc i najblizszych okolic niezlg opcja jest takze korzystanie z Lotniska
w podkrakowskich Balicach. Odlegto$¢ (ok.130 km) nie stanowi wielkiego problemu, rOwniez
na tym szlaku powstajaca droga ekspresowa S7 sprawia ze dystans ten tym bardziej nie wydaje si¢
duzy. Polaczenie kolejowe Kielc z Krakowem jest dobre i realizowane (inaczej niz w przypadku
Radomia) takze przez pociagi regionalne zatrzymujace si¢ w mniejszych miejscowosciach. Port
Lotniczy w Balicach wydaje si¢ szczegdlnie dogodny do korzystania dla mieszkancow potu-
dniowo - zachodnich powiatow Wojewodztwa Swietokrzyskiego (jak jedrzejowski, pinczowski
czy kazimierski). Jednakze rowniez dla mieszkancow Kielc i powiatu kieleckiego stanowi on opcje
mogaca uzasadnia¢ odstgpienie od budowy wlasnego portu lotniczego. Oprocz tego niektore bardzo
dalekie loty realizowane sg z Polski tylko z Lotniska im. F. Chopina w Warszawie, takze i w tym
przypadku nie ma problemu z polaczeniem ani nadmierng odlegloscia, bioragc pod uwage ze wiele
blizszych europejskich lotow moze by¢ realizowanych z portéw lotniczych potozonych blizej Kielc.

Zdjecie nr 5. Drogowa dostepno$¢ czasowa do lotnik w Polsce

s Zatgcznik nr.1
.

~ lotniska
[] granice wojewédztw

drogowa dostepnosé czasowa
Bl do 20 minut

od 20 do 40 minut

[ ] od 40 do 60 minut

] od 60 do 80 minut

Bl od 80 do 100 minut

Bl od 100 do 120 minut

Zdjecie nr 6. strefa czasu dojazdu ponizej 60 minut do Kielc
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| Zatgeznik nr. 2
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Port lotniczy, .Radom S.A"

Lotnisko w Krakowie
im. Jana Pawta'll
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Legenda

strefa czasu dojazdu < 80 minut od Kielc

Opis do map

W celu uwierzytelniania informacji wykonano mape¢ prezentujacg strefe czasu dojazdu przez
osoby podrézujace samochodem (mapa izochron). Czas polaczenia autobusowego na trasie
Kielce- Radom waha si¢ pomiedzy 55min a 1h35min (dane wg polaczen wyszukiwanych poprzez
portal e-podroznik.pl).

Za kryterium oceny wygodnej dostgpnosci drogowej przyjeto czas jednej godziny dla 0sob rozpo-
czynajacych swoja podroz z Kielc. Na tej postawie mozna jasno stwierdzi¢, ze najblizszym lotni-
skiem, z ktorego pasazerowie moga dokona¢ przelotu jest wybudowany w 2014 roku port lotniczy
Radom S. A.

Port lotniczy w Krakowie znajduje si¢ poza strefa czasu dojazdu do 60 minut. W tym przypadku
szacunkowy czas dojazdu z Kielc powinien wynie$¢ 1,5 do 2 godzin. Jednak zakonczenie budowy
odcinka drogi ekspresowej S7 w kierunku Krakowa pozwoli
znaczaco ograniczy¢ czas dojazdu. Kielce bedac polozone na trasie laczacej gtdéwne miasta Polski
(Krakéw, Warszawa) w chwili obecnej posiada juz wygodne polaczenia zarOwno w transporcie
kotowym jak i kolejowym.
7. Infrastruktura rekreacyjna
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W Kielcach stan infrastruktury rekreacyjnej mozna oceni¢ jako $redni. W konteks$cie samej czesci
rekreacyjnej w Kielcach nie brakuje miejsc, ktoére moga zainteresowac turystow. W samym centrum
miasta znajduje si¢ wiele miejsc wartych zwiedzenia oraz pomnikéw upamietniajacych szcze-
golne wydarzenia. Miasto posiada rowniez bogata ofert¢ lokali gastronomicznych r6znego rodzaju.
Na Placu Artystow czgsto mozna zauwazy¢ elementy wystaw artystycznych oraz eventow o znacze-
niu mi¢dzynarodowym, co dodatkowo czyni Kielce bardziej otwartym miastem na turystow nie tylko
z Polski. Wystawy i konstrukcje mozna rowniez oglada¢ na kieleckim Rynku, ktory petni rowniez
rolg gldwnego osrodka lokali gastronomicznych.

Na terenie miasta znajduja si¢ nastgpujace rezerwaty przyrody: Kadzielnia, Biesak-Bialogon, Wietrz-
nia, Karczéowka oraz Slichowice. Miasto na przestrzeni ostatnich lat dokonato rewitalizacji oznako-
wan szlakow turystycznych tylko niektorych z nich. Z pozyskanych srodkoéw przeznaczono wigk-
szo$¢ na rewitalizacj¢ Kadzielni oraz Karczowki.

Poprawiony zostat stan techniczny infrastruktury turystycznej oraz oznakowanie szlakow turystycz-
nych. Na terenie rezerwatu Biesak-Biatogon, ktory jest czescig historycznej Kawetczyzny oznako-
wanie szlakow jest miejscami nieczytelne oraz niewyrazne. Stan techniczny infrastruktury turystycz-
nej w pozostatych rezerwatach mozna oceni¢ na zty. Najbardziej widoczne sg braki w odpowiednim
zagospodarowaniu terenu na Wietrzni oraz Slichowicach.

Informacja turystyczna w Kielcach jest uboga. Brakuje oficjalnych przewodnikow po miescie,
ktore moglyby by¢ szeroko dostepne na dworcach i centrach przesiadkowych.

8. Infrastruktura sportowa

Miasto Kielce ma bardzo duzy potencjal w dziedzinie sportu. Przez niektorych okreslane jest jako
stolica polskiej pitki recznej — z powodu krajowych, jak i migdzynarodowych sukceséw lokalnej dru-
zyny Vive. Najpopularniejszymi dziedzinami w Kielcach sg wiasnie pitka reczna oraz pitka nozna. Z
drugiej dziedziny promocj¢ dla miasta zapewnia Korona Kielce, pitkarski klub sportowy, ktory od
kilkunastu lat niemal bez przerwy wystepuje w najwyzszej klasie rozgrywek pitki noznej w Polsce.
Te dwie druzyny korzystajg z obiektow MOSIR, na ktorych odbywaja si¢ rozgrywki sportowe. Vive
Kielce wystepuje przy ulicy Bocznej - na Hali Legionéw.

Korona Kielce goéci przeciwnikow na stadionie Kolporter Arena przy ulicy Sciegiennego. Oba
obiekty stoja na wysokim poziomie technicznym oraz spetniajg wszystkie miedzynarodowe normy
w zakresie budownictwa sportowego. Dzieli je rowniez niewielka odleglo§¢ — oba sg usytuowane
W tej samej cze$ci miasta. Do Hali Legiondow przy ulicy Bocznej cigzko trafi¢, poniewaz nie ma od-
powiedniego oznakowania. Stadion Korony jest oznakowany i lecz nie posiada odpowiedniej prze-
strzeni parkingowej. W najwyzszej klasie rozgrywek wystepuje takze siatkarski klub - Effector
Kielce, ktory takze korzysta z Hali Legionow.

Dla mito$nikow i1 milo$niczek innych dyscyplin sportowych Kielce posiadaja rownie ciekawa oferte.
Istnieje peten wybor sitowni oraz studio fitness, jak rowniez czynne caly rok sg baseny miejskie:
Foka, Orka, Mors, Delfin i Jurajska. Na terenie Kielc znajduja si¢ rowniez hale sportowe (w tym
jedna Widowiskowo-Sportowa przy ulicy Zytniej, ktora shuzy rowniez jako obiekt rekreacyjny, gdzie
organizowane sg koncerty).

Zdjecie 7. Hala Legion6w podczas meczu
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Zrédto: vtkkielce.pl

Od kilku lat dziata réwniez kilka plenerowych sitowni miejskich dostepnych dla wszystkich nieod-
platnie. Mimo bogatej oferty sportowej, tak samo, jak w przypadku problemu, ktory wystepuje w za-
gadnieniu infrastruktury rekreacyjno-turystycznej, brak konkretnego przewodnika po tych miejscach.
Czesto mieszkancy 1 mieszkanki Kielc nie wiedza, ze te konkretne obiekty znajdujg si¢ na terenie
miasta. W celu aktywizacji Kielczan i Kielczanek w dziedzinie sportu potrzebna jest inwentaryzacja
obiektow sportowych na terenie miasta, sporzadzenie konkretnego przewodnika oraz ich szersze
oznakowanie, jak réwniez wigkszy nacisk na ich promocjg.

9. Baza hotelowa w Kielcach i najblizszej okolicy

W Kielcach i miejscowosciach na obrzezach miasta znajduje stosunkowo duzo hoteli, zapewniajg-
cych miejsca noclegowe turystom czy tez osobom robigcym interesy w okolicy.

W Dabrowie pod Kielcami znajduje si¢ jedyny w okolicy hotel pieciogwiazdkowy Odyssey ClubHo-
tel Wellness & SPA. Czterema gwiazdkami moze pochwali¢ si¢ Qubus Hotel zlokalizowany w Kiel-
cach przy ulicy Sktadowej, a wiec bardzo blisko centrum czy Binkowski w Parku Baranowskim.
Duzo jest w Kielcach Hoteli trzygwiazdkowych, sa to m.in. Hotel Dal przy ulicy Piotrkowskiej, Hotel
Kongresowy przy al. Solidarnosci (dawniej Exbud-Skanska) czy Hotel Teczowy Mtyn potozony przy
ulicy Zaktadowej, bardzo blisko Targéw Kielce. Rowniez trzy gwiazdki posiada Hotel Ameliowka
w Machocicach w gminie Mastow, ktorego lokalizacja czyni §wietng baza wypadowa do pieszych
wedrowek po gorach swietokrzyskich.

Sposrod hoteli dwugwiazdkowych warto wymieni¢ majacy dhugie tradycje Hotel Bristol przy ulicy
Sienkiewicza, czy Hotel Lesny Dwor potozony wsrdd lasow kieleckiego stadionu przy ulicy Szcze-
paniaka. Po jednej gwiazdce maja Hotele; Arkadia przy ulicy Urzedniczej czy Stella na ulicy Kra-
kowskiej.

Biorac pod uwage ze Kielce nie stanowig bardzo znaczacego celu wycieczek turystycznych, istnie-
jaca baza noclegowa wydaje si¢ w zupelos$ci wystarczajaca w stosunku do potrzeb. Baza hotelowa
dopasowana jest do potrzeb osrodka targowego. Nie ulega watpliwosci, ze gdyby nie istnialy Targi
Kielce to w stolicy regionu nie mieliby§my tak szerokiej oferty noclegowe;.

10. System identyfikacji wizualnej w Kielcach
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Miasto Kielce nie ma spdjnej strategii promocyjnej i turystycznej dotyczacej oznakowania atrakcji
turystycznych czy sportowych. Wigkszo$¢ dziatan zwigzanych z oznakowaniem takich miejsc jest
podejmowana ad hoc, przy okazji remontu drog czy otwarcia nowych obiektéw. W miescie mozna
zauwazy¢ wiele zdewastowanych drogowskazow, a te ktore sg w dobrym stanie, czgsto r6znig si¢ od
siebie np. odcieniem brazu czy typem czcionki. Drogowskazy sg zazwyczaj umieszczane po prawej
stronie drogi na osobnych stupach, ktore czesto sa przystonigte przez drzewa i inng roslinnos¢.
Rzadko wykorzystuje si¢ tablice drogowe umieszczane nad jezdnig przy duzych skrzyzowaniach.
Dostep do niektorych obiektow jest zupetlie nie oznakowany od strony glownych ulic, jak np. do
Hali Legionéw, Stadionow MOSIR (przy ul Szczepaniaka czy Lekkoatletycznego), rezerwatu Sli-
chowice i wielu innych. Nie ma tez spojnej wizualizacji znakow drogowych, ktore informowatyby
o atrakcjach. Stabo lub wcale oznakowane sg ptywalnie czy lodowiska. Najlepiej z tych atrakcji wy-
padaja tablice informujace o stokach narciarskich, cho¢ 1 te nadajg si¢ do poprawy. Swoje drogo-
wskazy powinny zyska¢ takie obiekty uzytecznosci publicznej jak biblioteki (wojewddzka i miej-
skie), urzedy z wyszczegdlnieniem wydziatow itd. itp.

Atrakcje 1 obiekty w samym centrum Kielc wydaja si¢ by¢ zupetnie pomini¢te z oznakowania. Po-
tencjalni tury$ci w centrum nie majg zadnej informacji, w ktorych kierunku mozna uda¢ si¢ do
Rynku, Placu Artystow, Bazyliki Katedralnej, Parku Miejskiego czy Patacu Biskupéw Krakowskich.
Nie istniejg oznakowania muzedéw w centrum. Jednym z nielicznie oznakowanych miejsc jest kom-
pleks Wzgdrza Zamkowego (jako jedyny w dwoch jezykach) - oznakowania na rondzie Giedroycia,
ul. Paderewskiego i1 Staszica. Na samym rynku nie ma zadnego oznakowania, a jest to centralny punkt
miasta. Powinny si¢ tam znalez¢ drogowskazy z odleglosciami do najblizszych atrakcji w miescie.
Moglyby tez znalez¢ si¢ drogowskazy skierowane na miasta partnerskich Kielc z podaniem odlegto-
sci w km wzorem innych Miast. Bardzo Zle oznakowane sg parkingi w centrum. Oznakowanie naj-
wigkszego parkingu na pl. Konstytucji zarzadzanego przez PUK jest nieczytelne. Istnieje tylko jedna
tablica od al. IX Kielc od strony szpitala, ktora informuje o tym krytym parkingu. Moglyby si¢ poja-
wi¢ wyswietlacze z ilo$cig wolnych miejsc, takie rzeczy pozytywnie zachecaja kierowcoOw do wjazdu
do centrum Miasta.

Najlepiej oznakowanym obiektem w Miescie wydajg sie by¢, i stusznie, Targi Kielce. Dojazd do
nich jest oznakowany z kazdej drogi wlotowej do Kielc a takze z obwodnicy w ciggu DK nr 7. Jest
to bardzo wazny obiekt miedzynarodowy, ktére ma oznakowanie na swojg miare. Jednak regularnych
gosci z zewnatrz maja takze obiekty przy ul. Bocznej i Sciegiennego — $rednio co 1-2 tygodnie przy-
jezdzaja tu przyjezdne druzyny 1 ich kibice, z ktérymi Vive Tauron, Korona czy Effector mierzg si¢
na sportowych arenach. Ani z drég wylotowych ani obwodnicy nie dowiemy si¢, ktoredy najszybciej
si¢ do tych obiektow dosta¢. W wielu krajach w Polsce, takie obiekty jak np. Ergo Arena, czy Stadion
Narodowy s3 oznakowane na gldéwnych arteriach miast, a takze obwodnicach. Nic nie stoi na prze-
szkodzie aby oznakowanie ,,Hala Legionow” czy ,,Kolporter Arena” pojawito si¢ takze w Kielcach.

Pozytywna rzecza w ostatnim czasie bylo pojawienie si¢ oznakowania szlaku rowerowego Green
Velo, ktory jest widoczny w przestrzeni miejskiej. W podobnym standardzie moga by¢ oznakowane
inne drogi rowerowe miescie.

Kolejnym zaniedbanym aspektem jest oznakowanie tras pieszych w kieleckich lasach, np. wokot Te-
legrafu czy Pierscienicy. Troche lepiej jest wokot Karczowki 1 pobliskich wzniesien — tam istnieja
tablice informacyjne itp. Cho¢ oznakowanie tras turystycznych jest bardziej zlozong sprawa, to przy
wejsciach do lasow od strony ulic, moglyby si¢ pojawi¢ tabliczki informujace o dlugosci trasy w
minutach/godzinach podobnie jak jest np. Parkach Narodowych. Zwigkszytoby to atrakcyjno$¢ takich
miejsc. Warto tez pomysle¢ nad lepszym oznakowaniem weztow przesiadkowych i komunikacyjnych
(dworzec kolejowy i autobusowy, wezel Zytnia itd.). Warto tez przyjrzeé si¢ dostepnosci komunika-
cyjnej atrakcji w miescie, pod katem pojazdéw prywatnych jak i komunikacji miejskiej i rowerowe;.
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Najwiekszym problemem wydaje si¢ by¢ brak sp6jnosci oznaczen. Potrzebne jest stworzenie systemu
identyfikacji wizualnej atrakcji w miescie. Na takich oznaczeniach powinny znalez¢ si¢ tez nazwy
dzielnic i osiedli Miasta.

To oczywiscie ogolna diagnoza systemu identyfikacji wizualnej w Kielcach. Do sporzadzenia do-
ktadnego raportu potrzebny jest audyt, ktéry wskaze stan oznakowania i przedstawi propozycje
zmian. Dobre oznakowanie jest podstawa do ulozenia strategii promocyjnej miasta i §ciggania tury-
stow.

11. Infrastruktura edukacyjna

W Kielcach oprécz budynkow szkét podstawowych, gimnazjalnych i ponadgimnazjalnych, ktore sa
w wiekszosci w dobrym stanie technicznym, istnieje bardzo dobre zaplecze dla szkolnictwa wyzszego.
Zwiazane to jest z ogromnymi dotacjami unijnymi na budowe i modernizacje¢ kampusow Politechniki
Swietokrzyskiej i Uniwersytetu Jana Kochanowskiego. Dzigki temu te uczelnie publiczne znacznie
podniosty swoj poziom infrastrukturalny. Obiekty Politechniki majg tg korzys¢, ze sg wszystkie w
jednym miejscu (wydziaty, obiekty sportowe, domy studenckiej, administracja, dzigki temu terenu
miedzy ul. Warszawska, al. Tysigclecia Panstwa Polskiego 1 Solidarno$ci mozna nazwac
miasteczkiem studenckim. Uniwersytet dazy do przeniesienia wigkszosci obiektow na
ul. Swietokrzyska, budujac nowy obiekty. Oprocz tego modernizuje obecne budynki (Rektorat przy
ul. Zeromskiego czy Wydzial Pedagogiczny i Artystyczny przy ul. Krakowskiej). Po odnowieniu s3
takze domu studenta przy ul. Slaskiej. Z planowanych inwestycji o§wiatowych warto wymienié
Centrum Ksztatcenia Ustawicznego, ktore powstanie przy ul. Olszewskiego. Miasta na biezaco
modernizuje budynki szkolne, ocieplajac je, dobudowujgc hale sportowe lub boiska szkolne.

Zdjecie nr 8. Biblioteka UJK w Kielcach

Zrédto: radio.kielce.pl

12. Infrastruktura mieszkalna
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Kielce nie odbiegaja infrastrukturg mieszkalna od innych miast podobnej wielkosci. Stare kamienice
w centrum s3 systematycznie odnawiane, w zalezno$ci od funduszoéw prywatnych wiascicieli Iub
wspolnot mieszkaniowych. W pozostatych czg¢sciach miasta mamy mieszane budownictwo jedno i
wielorodzinne, lecz przez brak planowania przestrzennego w ubieglym stuleciu, wiele osiedli to
hybrydy domkoéw jednorodzinnych i blokow co powoduje brak tadu przestrzennego. Problemem jest
takze termomodernizacja blokdw powstatych glownie w latach 70-tych ubieglego wicku. Z
"przejedzonej", jednolitej szarosci osiedla przechodza na malowane na pastelowe kolory elewacje,
nie zaplanowane przez profesjonalistow tylko subiektywng oceng mieszkancow. Dotyczy to zarowno
spotdzielni jak 1 wspolnot mieszkaniowych. Brak wspotpracy w planowaniu kolorystyki osiedla
przynosi bardzo negatywne skutki wizualne. Dobrym przyktadem jest jednak osiedle Czarnockiego,
ktore zostato zmodernizowane w tej samej stonowanej kolorystyce.

Nowe osiedla wielorodzinne powstaja zarowno w centrum jak i na obrzezach Miasta, najwiecej
W rejonie zachodnim (os. Slichowice). Budownictwo jednorodzinne w granicach miasta rozwingto
si¢ najbardziej na péinocy (os. Dabrowa). Wiadze Kielc p6zno rozpoczely na powaznie uchwalanie
planow zagospodarowania przestrzennego i planowanie nowych osiedli, przez co zjawiska
suburbanizacji nie udalo si¢ zatrzymac w granicach miasta. Konsekwencja jest odptyw mieszkancow
oraz podatkow do sgsiednich gmin, mimo Ze na terenie Miasta sg tereny pod budownictwo
jednorodzinne, z dala od zgietku $rédmiescia. W ostatnich latach widzimy trend powrotu do
mieszkania jak najblizej Centrum. To przeklada si¢ na wiele inwestycji mieszkaniowych
w Srodmiesciu lub w jego okolicy. Juz dzisiaj jednak trzeba przewidywaé kolejna fale przeprowadzki
poza Centrum. Dobrym przyktadem jest zaplanowane osiedle Dabrowa II.

13. Infrastruktura inwestycyjno - biznesowa

Na terenie miasta istnieje par¢ prywatnych centrow biznesowych, najstarszym jest Kieleckie Centrum
Biznesu przy ul. Solidarnos$ci. Z nowszych prywatnych inwestycji warto wspomnie¢ o Stacji Biznesu
przy ul. Zagnanskiej. W $cistym Centrum Miasta w ostatnich latach powstata wysokiej klasy
przestrzen biurowa przy al. IX Wiekow Kielc. Tego typu inwestycje zalezne sg od warunkéw
rynkowych. Do najwickszych kompleksow skupionych w rekach jednej firmy zaliczy¢ trzeba
"Golden Tower" spoiki Kolporter oraz biurowce Echo Investment przy ul. Solidarnosci.

Zdjecie nr 9. Brama Kieleckiego Parku Technologicznego

©Agencja Gazeta

Zrédto: kielce.wyborcza.pl

Najwieksza publiczng strefa inwestycyjng jest Kielecki Park Technologiczny przy ul. Olszewskiego.

Zbudowany ze srodkow unijnych kompleks biurowo-inwestycyjny jest czgscig Specjalnej Strefy

Ekonomicznej Starachowice. Wigkszo$¢ nowych inwestoréw lokuje tam biura i inwestycje ze
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wzgledu na preferencyjne warunki i instytucje otoczenia biznesu. W planach miasta jest budowa
wysokiej jakosci przestrzeni biurowych przy ul. Le$nej, w ramach partnerstwa publiczno -
prywatnego. Wiladze Kielc przez lata powtarzaly, ze jesli przyjedzie potencjalny inwestor to znajda
mu miejsce, uzbroja teren itd. Jednak ta polityka raczej nie $ciagneta wiele inwestycji. Zdaje si¢ to
jednak zmienia¢ i urzednicy rozumieja, ze na przygotowanym terenie inwestycyjnym z planem
zagospodarowania, drogg dojazdowg i dobrg komunikacja chetniej lokuja si¢ firmy. A najlepszym
przyktadem jest wspomniany Kielecki Park Technologiczny.

Mimo niewielkich przestrzeni biznesowych w miescie, Kielce sa drugim w Polsce os$rodkiem
targowo-wystawienniczym. Targi Kielce, dzigki inwestycjom unijnym rozbudowaly przestrzen
wystawienniczg i konferencyjno-kongresows, dzigki czemu umocnity si¢ na rynku. Jednak kolejne
inwestycje sg potrzebne. W szczegdlnosci te komunikacyjne, zapewniajace szybki dostgp do Targow
dla biznesu migdzynarodowego. Przy okazji rozwoju Targdw czesto mowi si¢ o wspominanym w tym
raporcie lotnisku dla Kielc. Oddalajace si¢ perspektywa budowy Portu w Obicach zmusita Targi do
nawigzania wspotpracy z lotniskiem w Radomiu, ktére po modernizacji drogi krajowej nr 7 bedzie w
zasiegu 45 minut od Targow.

14. Infrastruktura dla oséb niepelnosprawnych

Poziom infrastruktury dla 0séb niepelnosprawnych w Kielcach jest Sredni. Wigkszo$¢é budynkow
uzytecznos$ci publicznej jest dostosowana do potrzeb niepelnosprawnych, a wszystkie nowe budynki
czy to publiczne czy prywatne budowane sg zgodnie z wymogami ustawowymi, dzigki czemu nie
powstajag kolejne bariery. Standardem dla nowych budynkoéw jest plaski teren wokol, oraz
umiejscowienie miejsc parkingowych - tzw. kopert jak najblizej wejscia do budynku. Podczas
rewitalizacji Centrum Miasta, zniknety z ulic w $roddmiesciu krawezniki (np. na ul. Sienkiewicza,
Matej 1 Duzej a takze w Rynku.) No nowo wybudowanych peronach autobusowych pojawity si¢
specjalnie ptyty chodnikowe dla os6b niewidomych, co podniosto znacznie dostgpnos¢ komunikacji
publicznej dla niepelnosprawnych. Warto przy okazji wspomnie¢ o systematycznej zmianie taboru
miejskich autobuséw, dzigki czemu zdecydowana wigkszo$¢ jest przystosowana do przewozu osob
na wozkach inwalidzkich. Nadal jednak jezdza po Kielcach autobusy wysokopodlogowe - takimi
kursami osoba na wozku nie przejedzie. Podobnie jak taborem buséw prywatnych.

Problemem sg bariery architektoniczne w wielu lokalach ustugowo-handlowych. W szczeg6lnosci w
Centrum Miasta, mimo dostosowaniu drog i chodnikéw, do wielu sklepow na parterze mozna si¢
dosta¢ pokonujac 2-3 schodki. Niestety "pod gorke" w przenosni i dostownie robi si¢ w miescie dla
niepelnosprawnych podczas projektowana niektorych ulic 1 rozwigzan komunikacyjnych. Powstaty
ktadki i tunele dla pieszych, ktore teoretycznie sa dostosowane do poruszania si¢ na wozka
inwalidzkich. W praktyce jednak zniechecaja do ich korzystania z powodu znacznie wydtuzonej drogi
doj$cia, lub zmuszania niepetnosprawnych do znacznego wysitku fizycznego. Wyjatkiem jest ktadka
nad ul. Zrédtowo gdzie sa windy. Jednak sa one systematycznie niszczone przez wandali.

W Kielcach od wielu lat jest planowane powstanie Centrum Osob Niepetnosprawnych. Taka

inwestycja jest wpisana w program rewitalizacji miasta. Jednak brak zapewnienia finansowania dla
tej inwestycji odracza ja w czasie.
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